SALVEMOS ALA LAYV,

1al pars “El Nacional”),

prensa, parece como si en

estos mismos dias se deci-
dirc la suerte de la Linea Ae-
ropostal Venezolana. En efece
to. mientras la “Ransa” anun-
cla que invertiré 100 millones
de bolivares en la adquisicion
de Jets “inmediatamente des-
pucs de que el Ministerio de
Comunicaciones le otorgue el
periniso correspondiente para
operar con tuelos comerciales”,

P OR las informaciones de la

Salvador de Lo Ploza’ /// .

del mundo, Ningin otro pais
del continente tiene  posi-
cién mds javoradble que Ve-
nezuela en este sentido, sodre
todo después de que el Jet se
ha impuesio como nuevo ele-
mento del que depende la per-
duracién y desarrollo de una
linea de navegacmu eérea. La

varias compafias inter
les de aviacién preponen fusibn
a la LAV para operar en vue-
los interconiinentales. La Pan-
Awmrrican, a su tez, como 1M0-
dalidad en su haste ahore ‘fra-
cascdo plan deabsorber la LAV
mediante la jusién de ésta con
su jilial “Avensa”, ha plantea-
do la creucion de una “Flota
Aérea Lalinoamericana™ que
estaria in{cgrada por las her-
manas de “Avensa" en Colom-
bia. Brasil, México, etc. AMu-
chos cuervos revoletean sobre
el vresunto caddver de lu ma-
trona depaupcrada por las san-
grics de los peculadores perez-
jimenistas, per la falta de ini-
ciativa dei Gobierno, por la
inercia edoptada de exprofeso
en lc solucién de sus mds tr-
gente problemas, por las puita-
ledas traperas que a diario le
clazan quienes por los cargcs
que desempenan scn los mds
oblicados @ sairar y defender
el patrimonio nacional,
cGé es lo que despierta tan-
ta codicia? El actual Presiden-
te de la LAV ha contesiado va
a esla pregunta en declaraeio-
nes recientss: “el derecho que
tiene —-Veneiuela— sobre im-
mees  rulas ternaciona-
. derecho que &s un caudai,
cn términos de ncgocto inera-
tivn, o sec,une fuente de gran-
des heneficios por la posicion
cgréfica que ocupa Venezue-
la y que la convierle en cen-
tro de distribucion de mads de
trescienlos mil pasayeros al aino
ent;e Sur y Noricamérica y
entre Suramérica y el resto

pafiia que disp de Jets
serd la que en definitiva con-
trolaré mayor mumero de pa-
sajeros y de carga —base eco-
nomica de este negocto— ¥ si
al mismo tiempo dispene de
determinadas rutes claves in-
ternacionales, el megocio serd
completo.

La LAV no dispone de Jets,
pero si de rufaz claves, por lo
que podria ser una emprese de
gran porvenir. Desde har.. cd-
si un ano la LAV ha podido
disponer de Jels sin nacesidad
de hacer inversiones. Una com-
pmhlx brasiiefia hizo proposi-
ciones de compartir con ella,
por medio de arrendamiento de
horas-vuelo, los Jets que habia
encargodo en [dbrica ¥ que so-
la, desde el punlo de vista ecn-
nomnico, no estdé en capacidad
de wutilisar a completo rendi-
miento, Ese negccio o alianza,
debido al derecho @ rufes ine
ternacionaics que iizne Vene.
zuela. hubiera resueltv el pro-
biema angustioso de las dos
compaitias, sin que hubrese ini-
plicado por parie de la LAV
renunciar @ su rutas a favor de
la cliada. La inercia, el no ha-
ber tomado la adecnadc ver-
lucion, puede que haya hecho
fracasar la negociacion, Al m:
me tiempo, y para lo cua! no
hubo inercia, em forma Sor-
presiva, el primero de octubre
se le otorgd a la Pan-Arieri-
can permitn pora alerrizar sus
Jets en Muiguetia, con lc que
se le clave a la LAV lg mas
peligrase pusnciada, pues de in-

diato disminuyé el ol

de su pesaje y se interrumpié
el proceso de recuperacitn que
se hadia tniciado desde princi-
pios del 59 a base de grandes
es/uerzos de su personal. Es de
advertir que Mézico nego si-
milar permiso a la Pan-Ame-
rican razonando acertadamen-
ie que por mo disponer de esa
clase de aviones, ei oforgarlo
seria favorecer una competen-
cia desastrosa para las lincds
mexicanas. Brasil tampoco dio
permiso y Chile establecid- un
impuesio especial de 30% so-
hre cadn pasaje por Jel, el pro-
ducido del cual serd distribui-

dn como subsidio entre las l-

neas nacionales. Aqui, en Ve-
neuela. no se vacilo en sacri-
ficar a la LAV en bencficio de
la Pan-American y chors Que
los aviones de la LAV y come
consecuencia del permiso, vue-
lan cast sin pasajeros, se use
esa realidad como argumento
para pedir le lieuidacion de la
empresa.

La LAV sin perder su inde-
pendencla y por temer derecho
a determinedas rutas, £sta en
posibilidad de megociar conrve.
nios con lineas wnternacionalcs
que le permutirian disponer de
Jets sin tener que adquirirlos,
es decir, sin tencr que realizar
cuantiosas inversiones. Sin em-
bargo, las eteynas “piedrilas en
los rieles” kan impedido hasta
ahora que se aceple la mejnr
entre las proposiciones que han
sido jormuladas. (Qué ocurre?
Son  sobradamente conocidas
les maniobras de ciertos inte-
reses exiranjeros para hacer
fracasar a le LAV, cntre ofras,
las campanas de descrédito, la
utlizarién de egentes i 5
tados en la misma emprese
dicados a entorpecer su reorgG-
nizacrin. En les recientes de-
cleraciones de su ectual Presi-
dente se presienten muchos de

estos elementos y, mds aun, en
las diversas noticias e informo-
ciones que “accidentaimente®
aparecen en algunos periddicos.
Todavia se discute si la LAV
debe ser 0 no una empresa €s-
tatal, si debe o no ser organi-
zada en funcién de servicio pi-
blico, como st ello fuera incom-
patible con la efiicente organi-
zacién de una empresa que se
administre honestamente y no
conio “vaca lechera” distribui-
dora de prebendas y de canon-
gias politicas. Se critica que
necesite de un subsidio para
cubrir los gastos que por gervi-
cio piidlico debe realizar y se
ha llegado aun a suspenderie
¢l que por conducto del Minis
terio de Comunicaciones esta-
ba recibiendo de Bs. 2.600.000 al
afio. La LAV atiende lineas
no-rentables, es decir, que su
volumen de pasajeros y carga
no es suficiente para cubrir los
gastns, pero que son indispen-
sables a la mecesaria comuni-
cacion rapida de esas regiones
can el centro del pais. Para
proteger a la industria se exo-
neran derechos de importacion
por cerce de los doscientos mi-
tlones de bolivares al afio, mi-
licnes que deja de percibir ol
Fisco y, por tanto, que equive-
len a egresos reales. No es que
estemos en contrg de esta proe
teccion a la industria, pero es
oportuno hacer la referencia
para exhibir la hipocresia de
quienes forman escdnudalo por
ios subsidios a la LAV, los que
califican de ruinosos para el
pais, mientras se embolsan loz
subsidios a la industria, recla=
man atin mayor proteccién y se
hacen los que ignoren gue en
definitiva la ayuda a la LAV
es un subsidio adicional que
reciben al poder disponer de
servicio uéreo de personas ¥
cargas a lugares a donde no
irian empresas de “inciativa
privada” por no ser rentables
Ins vuelos. En el Ministerio de
Comunicaciones aspirantes a la
direecion de la LAV ¥ a que s8
les oforguen permisos de vue«
s que hoy tiene la LAV, com-
piotan impunemente contra la

empresa estatal importdndoles
un bledo Ins consecuencias ne-
fastas de sus actividades.
La LAV estd pésimamente
Ya en ion ane
rmor dijimos que por alil pa-
saron los “Cuarents Ladromes”
¥ déjaron sus huellas y here-
deros. Pero eso no quiere decir
que no puedc ser reorgeniza-
da, que no se encuentre en pro«
ceso de reorganizacion. Lo
grave es la oposicién que 36
hace, desde diversos érganos
del Estado, @ esa reorganiza-
cién, como lo acadba de demos-
trar el Congreso al negarse
olimpicamente @& recibir una
comunicacion de la LAV pre-
fextando que “sequin las dispo-
siciones  reglamentarias  del
Corngreso ningin Instituto Au-
tonomo estd facultado para di-
rigir comunicaciones a las Cd-
maras” (“El Nacional® 26-3).
En la comunicacidn —dice la
misma informecion— se ane-
zaba un informe sobre planes
de reorganizacion de la empra-
sa y se solicitaba cooperacion
al respecto. Enlendemos que
mds bien han debido ser los
cindadanos semadores y dipu-
tados los Que solicitaran esa
informacién, dado el peligro de
desaparecer en que s¢ encuen-
tra la LAV.

En los ultimos meses con la
reorganizacién que en el servi-
cio de mantenimiento estaha
reqlizando el personal {écnico,
se hatian lIcgrado economias
por cerca de seis millones de
bolivares y disponer de un buen
servicio. Eriste el provecto de
utlizar u pleno rendumiento el
famoso taller de mantenimien-
to que tietie la LAV, lo que
permiiiric & mds de mayores
ahorros, tsegurar ingresos al
poder prestar ese serricio a las
otras empresas nacionales e ine
ternacionales que llegan a Mai-
quetia, Cuenta, pues la LAV
con rulas bdsicas, con quiuxes
¥ eticiente manlenimiento. Le
faltan pasajeros. Esa es su [a-
ila principal, ademds de un so-
brecargado  tren burocraticn,
pero Jalla Gue no es imposible
superar. Tiene que rvender por
lo menos el 60% dei total de
pasajes que puede transporter,
por tanto, recipcrar ios que le
ha arrebatadn la Pan-Ameri.
can en les lineas internacio-

nales v la Avensa en.las inter-
nas. Y ello es faclible st se re-
forman sus estatutos en el sén-
tido de asegurar una mayor y
entusiasia ecooperacion dei per-
sona! técnico que se ha venido
preparanda en o empresa, Y.
sabre todo, si cuenia con el
enérgico apoyo que el Estado
dede prestarle.
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